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【主机厂亮点】作为战略转型的一部分，宾利将根据现有纯电动汽车技

术调整产品阵容 

意义：作为宾利在 2030 年之前淘汰燃油车型战略的一部分，该品牌正计划调整其产品阵容，以适应现有的纯电动

汽车技术。 

展望：根据我们当前预期，2025 年宾利将新推出一款电动跨界车，在 2026 年（上市后首个全年），该车型的产量

将占到宾利产量的 20%左右。宾利第二款纯电动车型预计将于 2029 年推出。 

 

作为宾利在 2030 年之前淘汰燃油车并转型为纯电动品牌战略的一部分，该品牌正计划在这一新的细分市场推出新

车型。宾利董事长兼首席执行官 Adrian Hallmark 对《Autocar》表示，公司尚未决定这些新款纯电动汽车是否会沿

用现有车型的铭牌和家族设计，但他补充道：“我们的立场是关注客户和细分市场。由于整个汽车世界都在变化，

除了向电气化转型，我们还将调整自己的产品阵容。”针对整个问题，他说道：“我们希望吸引更多的女性用户，并

与当前大不相同的未来城市环境变得更为相关。我们希望引领不同于 20 年前的现代豪华汽车价值观，”他指出，未

来 10 至 15 年，时代还将再次改变。 

 

Hallmark 还表示，公司预计纯电动汽车技术并不会出现“飞跃式变化”，但持续改进将有助于实现续航里程方面的目

标。他告诉《Autocar》杂志：“到 2025 年，我们预计容量为 110 千瓦时至 120 千瓦时的电池将问世，这将使大尺

寸车型的续航里程达到 400-500 公里。”此外，他还强调了插电式混动技术在转型过程中的重要性。“使一台全尺寸

SUV（运动型多用途车）具有与燃油车型相当的性能，电池组的容量至少需要达到 150 千瓦时以上，因此在未来 5

至 10 年内，混动技术将在大尺寸车型中扮演重要角色。”Hallmark 总结道：“我们认为 2025 年至 2030 年间，推出

中型尺寸的纯电动车型较为可行，更大尺寸的电动车则要在 2030 年以后，因此我们将转型时间节点定在了 2030

年 。 ” 

《Autocar》表示，宾利将于 2025 年生产首款纯电动汽车，该车将基于奥迪开发的 Artemis 全新定制平台打造。虽

然 Hallmark 并未证实宾利是否会使用该平台，但他证实宾利参与了该项目。他表示：“Artemis 平台基于一个全新的

电气化架构打造。它将为面向不同细分市场的多款车型产品提供支持。对于我们当前的产品，我们必须在车辆架构

完成后才能进入工程阶段。因此，我们必须为宾利设计车辆架构。而有了 Artemis 这个新平台后，我们从一开始就

明确了它需要为我们实现什么目标。我们是这个新平台的受益者并且也参与了该项目的开发，从一开始就可以提出

详细的技术要求，从而使工业化生产变得更加容易。”这将使宾利能够在这个电气化架构上添加自己的“子架构”组件。 

 

该杂志报道称，宾利的第一款纯电动汽车预计将采用轿车的车身风格，车身会稍微高一些以容纳地板下的电池组。

杂志还指出，该车型的高度将比目前的 SUV 矮一些，其造型灵感将来自于 EXP 100 GT 概念车，空气动力学效率将

得到优化。不过，Hallmark 表示：“我们在车身造型等方面并不会一成不变。但是我们了解我们将要应用的这项技

术以及这项技术的能力。我们知道车辆的尺寸以及面临的难点，但这些只是基本工作，可能只占到全部工作量的

20%。在第一辆纯电动汽车的设计方面，我们研究了许多不同的选择，在接下来的三至六个月的时间内，我们将正

式确定设计方案。不过，目前其仍处于摸索状态，尚未进入实施阶段。” 

IHS Markit 观点深度解析 
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就在一个月前，宾利品牌发布了“宾利 100”商业战略，目标是到 2030 年全面实现碳中和，并实现全系车型纯电动化。

虽然宾利的产品策略尚未完全确定，但这个商业战略表明了这家汽车制造商未来产品的发展方向。值得注意的是，

宾利似乎正在计划开发更适合当前和预期纯电动技术的新产品，而不是试图向客户提供无法满足预期要求的现有车

型产品。的确，Hallmark 在采访中表示，宾利最初推出的纯电动车型很可能是对现有燃油车型的补充，他指出：

“对我们的客户而言，宾利的纯电动汽车并不会是他们的唯一座驾。客户可以在家中、工作场所和常去的地方充电，

随着充电基础设施的建设，纯电动汽车的使用将更加方便。纯电动汽车的特点与宾利的战略非常相似，那我们为什

么不这样做呢？” 

 

宾利在整个产品阵容向纯电动化转型的过程中，也设置了一个过渡阶段，即到 2026 年，全系产品将由纯电动车型

或插电式混动车型（PHEV）组成。这家汽车制造商正在通过推出插电式混动车型来推进其全系车型的电气化。宾

利 Bentayga 混动版将于今年上市，随后 Flying Spur 混动版将于 2021 年推出，到 2023 年，宾利将为所有车型提供

至少一款插电式混动版车型。这也意味着燃油车型届时将不会完全退出；Hallmark 向《Autocar》表示，宾利正计

划在未来十年内推出新款和升级款燃油车型，并计划“在未来三年内推出大量改款车型”。此外，宾利还没有计划停

止对内燃发动机或插电式混动系统技术的投资，将全部精力投入在纯电动技术上。Hallmark 补充道，宾利仍在关注

合成燃料的开发——大众集团的其他成员已经对其产生了兴趣——这可能在未来提供另一种选择。不过，在谈到氢

燃料汽车的近期前景时，Hallmark 表示，这是“一个伟大的想法，但生产氢所需的大量能量以及氢存储和运输面临

的挑战意味着它还不具有商业意义。” 

 

根据我们当前预期，2025 年，宾利将新推出一款 E 级电动 CUV，在 2026 年（上市后首个全年），该车型的产量将

占到宾利产量的 20%左右。宾利第二款纯电动车型预计将于 2029 年推出。 

 

 

 

【主机厂亮点】丰田集团公布11月份全球产量同比增长2.2% 

意义：在经历了数月下降后，丰田集团国内外产量在 11 月实现连续第三个月增长。 

展望：根据我们的最新产量预测，丰田集团（包括日野、大发、丰田和雷克萨斯等品牌）的轻型汽车产量预计将从

2019 年的 1,064 万辆下降至 2020 年的约 907.8 万辆，同比下降 14.7%。丰田日本工厂 2020 年轻型汽车总产量预计

将同比下降 11.9%，至 384.2 万辆。 

 

丰田集团日前公布了其 2020 年 11 月全球产量数据。该集团报告称，11 月份总产量同比增长 2.2%，至 938,680 辆。

这一数字包括了其子公司大发和日野的产量。根据丰田集团在其官网上发布的数据，上个月丰田品牌全球产量同比

增长 7.0%，至 828,066 辆，大发产量同比下降 24.7%，至 97,708 辆，日野产量同比下降 13.3%，至 12,906 辆。从地

区来看，11 月份丰田集团国内市场产量同比增长 2.2%，至 381,224 辆，海外市场产量也同比增长 2.2%，至 557,456

辆。11 月份，丰田品牌在国内的产量同比增长 8.5%，至 298,968 辆，大发产量同比下降 17.9%，至 70,791 辆，日野

产量同比增长 0.7%，至 11,465 辆。在海外市场，11 月份丰田品牌产量同比增长 6.2%，至 529,098 辆，大发产量同

比下降 38.3%，至 26,917 辆，日野产量同比下降 58.9%，至 1,441 辆。 
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从今年累计（1 月至 11 月）来看，丰田集团全球产量同比下降 16.1%，至 833.4 万辆。丰田品牌产量同比下降 14.8%，

至 715.3万辆。大发产量同比下降 22.0%，至 106.2万辆，日野产量同比下降 35.3%，至 11.8001万辆。从地区来看，

日本国内累计产量同比下降 14.3%，至 359.7 万辆，日本以外地区的总产量同比下降 17.5%，至 473.7 万辆。  

IHS Markit 观点深度解析 

在经历了数月下降后，丰田集团国内外产量在 11 月实现连续第三个月增长。 

 

11 月，丰田品牌在北美的产量同比下降 0.6%，至 157,332 辆，主要是由于市场对 Highlander 和 RAV4 车型的较高需

求。11 月，丰田品牌在美国的产量同比下降 2.6%，至 96,269 辆，在墨西哥的产量同比增长 12.3%，至 18,075 辆。

在拉丁美洲，由于新冠肺炎疫情的影响，上月丰田品牌产量同比下降 4.0%，至 25,610 辆。 

 

尽管疫情卷土重来，丰田 11 月在欧洲的产量仍同比增长 4.5%，至 73,926 辆，主要是由于市场对 Yaris 和 Corolla 车

型的需求十分强劲。 

 

在中国，由于市场对丰田旗下 Camry、RAV4、Corolla 和 Levin 等车型的需求十分旺盛，11 月产量同比增长 11.2%，

达到 158,927 辆。在泰国，由于市场对 Hilux、Fortuner 和 Corolla Cross 等车型的需求强劲，丰田品牌车型的产量同

比增长 30.2%，至 55,254 辆。在日本，由于市场对 Harrier 和 Yaris 的强劲需求，丰田产量同比增长 8.5%，达到

298,968 辆。尽管消费者已经逐渐开始回归正常生活，但由于消费者在消费税上调后继续削减支出，日本国内市场

因此受到冲击。随着政府继续尝试各种办法来遏制疫情传播，未来几个月对汽车行业而言将同样艰难。此外，全球

市场停滞以及日益增加的政治和经济不确定性也将给日本国内的汽车销售带来下行风险。与 2019 年增长 0.7%相比，

我们预计 2020 年日本经济将下滑 5.4%。这一数据是根据埃信华迈截至 2020 年 12 月 16 日的初步预测得出。 

 

根据我们的最新产量预测，丰田集团（包括日野、大发、丰田和雷克萨斯等品牌）的轻型汽车产量预计将从 2019

年的 1,064 万辆下降至 2020 年的约 907.8 万辆，同比下降 14.7%。丰田日本工厂 2020 年轻型汽车总产量预计将同比

下降 11.9%，至 384.2 万辆。  
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【自动驾驶亮点】奇瑞与华为合作开发智能汽车 

奇瑞日前已与华为达成合作，双方将共同开发智能汽车技术。两家公司将合作开发与智能汽车相关的电气与电子架

构、智能连接、智能座舱、车载计算、自动化车辆运行、智能能源和智能车云服务（IVCS）。此外，两家公司还将

共同探索 5G 创新应用场景，开发基于 5G 的车联网、智能汽车基础设施和自动驾驶汽车等技术。 

IHS Markit 观点深度解析 

奇瑞正在加速推进其智能汽车的研发，并已完成第一代和第二代无人驾驶产品的研发。奇瑞已将其奇瑞雄狮 2.0 智

能系统集成于奇瑞瑞虎 8 和星途车型，支持语音控制、面部识别、AR 导航、互联网服务和智能家居等功能。奇瑞

计划在 2025 年实现 L4 级高度自动驾驶汽车的运行。华为正寻求扩大其在汽车行业的布局。华为的 5G 技术具有传

输速度快、可靠性高、延时低等优势，能够满足自动驾驶汽车的网络连接要求。今年，华为已与 18 家中国汽车制

造商达成合作，加速 5G 技术在汽车产业的商用。 

 

【自动驾驶亮点】上海嘉定区与人工智能公司签署协议，共同开发智能

汽车技术 

中国上海市嘉定区日前与多家人工智能公司签署了合作协议，共同为汽车行业的发展注入新活力。据 SHINE 报道称，

这些人工智能公司包括地平线、中信产业基金和百度集团，他们将助力嘉定区打造成为智能汽车和智能城市的新高

地。地平线将提供人工智能芯片，为嘉定区传统汽车企业开发智能汽车及其计算平台提供强力支持。中信产业基金

将在嘉定区建设以科技与智能物联为主的总部基地，并将为区域产业发展提供有力金融支持。中信产业基金还计划

在嘉定投资“云+智能驾驶创新基地”项目，以满足智慧城市的云计算需求。另外，百度将在嘉定区建设一个示范区

以测试智能网联汽车。 

IHS Markit 观点深度解析 

中国政府正在大力发展电动汽车和自动驾驶汽车（AV）行业，目标是成为全球汽车行业的领导者。中国正在推动

自动驾驶智能汽车的商业化，这也是“中国制造2025”计划的关键部分。最近，中国发布了《智能网联汽车技术路线

图2.0》，预计到2025年，部分自动驾驶汽车将占到新车销量的50%。根据该计划，到2030年，具有L2级或L3级自动

驾驶功能的新车将占到新车销量的70%。 
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【科技和移动性亮点】大众展示移动充电机器人原型 

大众集团零部件公司日前首度对外展示了一款正在研发中的移动充电机器人；根据大众发布的一篇新闻稿，尽管具

体部署时间尚不确定，不过该项目正在进入到下一步研发阶段。大众集团零部件公司正在开发一系列直流充电产品

组合，并计划在2021年初推出一款灵活的快速充电站。移动充电机器人可以与快速充电站协同工作，将快速充电站

移动到车辆边上，打开充电插座翻盖，连接插头，并在充电完成或移除充电单元时断开插头。这一灵活的快速充电

单元体积相对较小，拥有紧凑的储能空间，并且可以放置在车辆旁边。这个解决方案可以很好地应用于地下停车场

等场地，这些场地空间较为有限，并且建造充电站的成本较高。大众集团零部件公司通过CGI演示视频公布了未来

的充电愿景，移动充电机器人将灵活的充电单元移动到车辆边上，连接车辆并在充电完成后断开，然后将充电单元

带回充电。移动充电机器人可以靠近充电单元进行充电。这个解决方案可以实现一个移动充电机器人为多个充电单

元提供支持。整个过程无需人为干预，车主停车后就可以为车辆充电。 

 

大众移动充电机器人和灵活充电站 
图片由大众提供 

IHS Markit 观点深度解析 

这项技术拥有广阔的应用前景，包括停车场在内，同时也可以用于维护自动驾驶车队。随着汽车制造商计划在未来

几年内推出一系列电动汽车（EV），汽车制造商也需要开发解决方案，使电动汽车的使用变得更加便捷。这个解决

方案可以应用于停车场，无需进行大量建筑改造，电力只需要输送到一个地点就可以支持多辆汽车充电，而不是每

个停车位都需要安装充电设施。大众指出，这项技术想要成熟应用，需要具备的一个关键要素是车联网通信技术。

大众已经在使用这项技术，并且也有能力在自己的车辆上部署该技术，但要想实现系统与其他车辆的协同工作，则

需要其他车辆也部署该技术。目前来看，车联网技术的部署相对较慢。部分奥迪车型已经部署了车联网技术用于交

通信号通信以及自动缴费。通用汽车（GM）部分凯迪拉克车型也搭载了这项技术，但目前还尚未普及。各家汽车

制造商未来将进一步推动电动汽车的发展，这其中也包括研发和发展电动汽车与世界交互的新技术。大众推出移动

充电机器人是一个智能解决方案。此外，福特和博世也在合作开发一项新技术，该技术可以通过自动代客泊车系统

更容易地为电动汽车充电，不足之处是充电过程仍需要人工连接汽车。 
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大众移动充电机器人 
图片由大众提供 

 

大众移动充电机器人 

图片由大众提供 

 

【科技和移动性亮点】SK Innovation将于2021年上半年在美国试生

产电池 

据《电子时报》报道，SK Innovation 正按计划有序推进 2021 年上半年在美国乔治亚州的一家新工厂开始试生产电

池。据报道，SK Innovation 计划通过乔治亚州工厂为大众汽车供应中型至大型NCM811软包电池，这种电池的镍含

量为 80%。这些电池将用于大众 ID.4，这款车预计将于 2022 年在美国生产。SK Innovation 的一位发言人表示：“我

们在乔治亚州的第一家工厂已经完成了 90%。我们预计将在 2021年上半年接收电池材料，并开始为正式生产进行必

要的测试。”报道还指出，美国国际贸易委员会（USITC）将于 2021 年 2 月 10 日就 SK Innovation 和 LG 化学之间的

争端做出全面裁定。SK Innovation 预计委员会将做出对其有利的最终裁定。此外，SK Innovation 在美国的第二家工

厂已于 7 月破土动工。报道称，该公司计划于 2023 年在该工厂为福特 F-150 纯电动版车型生产电池。据称，电池

的镍含量将达到 90%。电池的镍含量越高，电池密度也就越高。报道称，SK Innovation 的目标是两家美国工厂年产

20 万套电池。据报道，该公司第二家电池工厂计划于 2023 年第一季度开始商业化生产。 

IHS Markit 观点深度解析 
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SK Innovation 表示，USITC 争议案的起源始于 2019 年 4 月 LG 化学起诉 SK Innovation，指控其窃取商业机密。SK 

Innovation 称，目前两家公司间共有 10起纠纷，分别位于韩国和美国。如果 USITC裁决正在审理的案件发生了侵权

行为，委员会有权发布禁令，禁止产品进口或进口后销售。此外，SK Innovation 还表示，凭借其出色的电池技术，

公司已经从多家汽车制造商那里获得大量电池订单，并计划继续投资和扩大生产。随着电动汽车（EV）加快普及，

以及美国和全球部分司法管辖地区决定禁止销售燃油汽车，因此需要有足够的电池供应来支持电动汽车的生产。  
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【供应商趋势亮点】受新兴市场和经济型细分市场驱动，ABS和ESC系

统将进一步增长 

越来越多的新兴国家正在出台相关法规，强制性要求新车必须安装这些系统 

 

对于任何汽车制造商而言，具有高等级行车安全是其产品的一个独特价值主张（UVP），加上全球各国的车辆安全

规范越来越严格以及全球汽车保有量高速增长，提高整体车辆安全性对于汽车制造商显得至关重要。 

尽管当前汽车上已经有多项安全措施，其中部署最早也最著名的主动安全措施之一是防抱死制动系统（ABS）。传

统制动系统在刹车踩死时会将车轮锁死，从而导致司机无法控制车辆。如果安装了 ABS，该系统每秒能够施加和释

放多次制动压力，以确保轮胎永远不会失去与地面的牵引接触。此外，它可以单独降低或增加每个车轮的制动压力，

使车辆几乎立即停止，而不会锁死车轮。ABS 已经被梅赛德斯-奔驰和宝马等汽车制造商进一步发展为转弯制动控

制（CBC）系统。该系统通过在转弯过程中不对称地动态分配控制左、右车轮的制动力，以最大限度地提高车辆安

全性和整体操控能力。 

 

另一项更先进的技术是电子稳定控制（ESC），当车载传感器检测到失去转向控制时，它可以改变车轮之间的制动

偏差。ABS 目前在大多数车辆中的应用非常普遍，包括入门级车辆，这一定程度上是因为许多国家的法律强制性要

求某个时间节点之后销售的新车必须安装 ABS。然而，ESC 目前仍只在中级和/或高级车型中安装，具体取决于车辆

的销售市场。在大多数新兴的汽车市场，ESC 也被汽车制造商称为动态稳定控制（DSC）、车身稳定控制（VSC）、

或电子稳定程序（ESP），直到现在才开始慢慢渗透到经济型汽车细分市场，并且主要是作为汽车制造商的一个卖

点。 

 

从全球角度来看，ABS 和 ESC 系统的需求目前约为 6,700 万套。根据我们的数据，这一数字预计将在未来两年内攀

升至略低于 8,000 万套，并将在 2026 年接近 8,700 万套。这些系统的主要供应商包括博世、大陆、现代摩比斯、日

立汽车系统和采埃孚集团。 

 

全球范围内，ABS 的市场渗透水平相对较高，ESC 系统在欧洲和北美市场已经被强制性安装近十年。另一方面，

ESC 在新兴汽车市场上继续部署于高端车型。不过，印度等新兴市场正在制定相关计划，据印度道路运输和高速公

路部表示，印度有望在 2022 年至 2023 年间要求所有新车安装 ESC 和自动紧急制动（AEB）系统。根据世界卫生组

织发布的《全球道路安全现状报告》，ESC 系统能够减少 38%因失去车辆控制造成的事故伤亡。 
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尽管欧洲、日本/韩国和北美市场已经在几年内几乎完成或已经完成了 ESC 系统的普及，但南美和大中华区等新兴

市场预计将在未来六年内取得较大增长。我们的数据显示，到 2026 年，ESC 系统在南美汽车市场的渗透率将从目

前的 47%上升至 83%左右。同期 ESC 系统在大中华区市场的渗透率预计将从 77%上升至 87%。目前，中东地区的市场

的渗透率为 45%，我们预计到 2026 年，这一数字将达到 54%。预计 2020 年至 2026 年间，ESC 系统在南亚地区的市

场渗透率将大幅增长，从 16%上升至 37%。 

 

ABS 和 ESC 系统的快速增长主要由新兴市场推动。埃信华迈底盘系统高级研究分析师陶孟寅（Michael Tao）在介绍

这些系统在中国大陆市场的发展场景时表示：“在中国大陆，目前并没有直接的国家标准或法规强制性要求在乘用

车或商用车上安装 ESC。不过，在进行 C-NCAP 测试时，安装 ESC 系统的车辆可以获得额外的加分。值得注意的

是，该规则在 2021 年版 C-NCAP 管理规则中仍然有效。而对于 ABS 系统，国标 GB 7258-2017（代替 GB 7258-

2012）要求在某些类型的商用车和货车必须强制安装 ABS。如今在中国大陆市场销售的所有乘用车即便没有安装

ESC 系统，但至少都配备了 ABS 系统。” 

 

埃信华迈在全球范围内为各种底盘相关的零部件提供车型或平台级别的预测情报。该预测情报根据车辆装配地点，

重点提供相关零部件的供应和消费（汽车制造商需求）信息。我们还在情报中详细说明了零部件的制造地点（地区、

国家和城镇或城市）。上述文章的分析直接来自这些情报。  
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【供应商趋势亮点】爱可信NetFront Browser BE for Car v3.0使欧

洲车载网联服务成为可能 

NetFront Browser BE for Car v3.0 现已开始测试，预计将于 2021 年第一季度推出 

 

来源：Getty Images/Igor Nelson 

 

爱可信在 12 月 17 日发布的一篇新闻稿中表示，该公司已经推出了 NetFront Browser BE for Car v3.0，用于欧洲的

车载网联服务。该公司旨在为汽车、娱乐和媒体市场提供安全、先进的商业版嵌入式浏览器。 

 

这一新版本基于最新标准打造，并可为汽车提供安全更新和媒体播放支持，包括从 2021 年 1 月起可通过车载信息

娱乐系统 ACCESS Twine 支持最新谷歌服务登录要求。 

 

爱可信（欧洲）首席执行官 Neale Foster 表示：“软件现在已成为车辆的核心部件，汽车制造商及其一级供应商要

想在网联车辆无线升级的新时代取得成功，跟上最新的互联网标准变得至关重要。通过 NetFront Browser BE for 

Car v3.0 浏览器，我们将帮助汽车制造商支持最新的行业发展，例如谷歌最新的强制单点登录（SSO），否则将会

阻止在车内访问 Gmail、Calendar 和 YouTube”。 

 

IHS Markit 观点深度解析 
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NetFront Browser BE v3.0 浏览器的主要功能包括支持在车内单点登录访问 Gmail、Calender、YouTube 和其他谷歌

服务，支持最新的 HTML5、CSS、JavaScript，支持 Android、Linux 和 QNX 等嵌入式汽车操作系统。NetFront 

Browser BE for Car v3.0 现已开始测试，预计将于 2021 年第一季度推出。 

 

去年 12 月，爱可信还宣布与 DW 建立合作关系，通过 Twine4Car 车载信息娱乐解决方案，为网联汽车用户提供多

种形式的国际和地区新闻。 
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【GSP】北美销量与生产评论-2020年12月 

 

北美销量 

2020 年 11 月：-14.6%；现值 143.6 万辆，前值 168.2 万辆 

2020 年年初至今：-17.9%；现值 1,517.9 万辆，前值 1,849.8 万辆 

 

尽管北美地区轻型汽车销量较 4 月份的低迷水平继续改善，但自 9 月份以来该地区的销售速度一直在下滑。虽然过

去几个月的汽车需求水平反映出整个北美地区的严峻经济形势，不过这些数据也体现出该地区的汽车销售情况与 8

个月前受新冠疫情严重影响相比已有所好转。 

 

汽车销量水平面临的直接风险将是美国和加拿大新冠肺炎确诊病例数量的持续上升，两个国家的地方和联邦政府有

可能取消重新开放经济的计划，这给 2020 年剩余时间和 2021 年初的汽车销售带来了一些不确定性。 

在整个北美地区，自 4 月以来持续增长的汽车需求势头在 11 月出现了小幅停顿。该地区所有国家当月销量均同比

下滑，地区整体销量预计同比下降近 15%。 

 

11 月经季节性调整的年销量（SAAR）为 1,560 万辆，与前两个月（9 月和 10 月的销量分别为 1,620 万辆和 1,630 万

辆）相比，轻型汽车需求略有下降。不过这一数据体现了持续的零售需求水平（与上月和去年同期结果相比），而

在前两个月略有改善的批发销售，在 11 月则再次下降。考虑到年终促销活动以及与去年同期相比增加了三个销售

日，我们预计 12 月销量将反弹至全年销量超过 1,600万辆的水平，尽管国内部分地区重新实施封锁会给年末收官带

来一些不利因素。12 月发布的预测显示，2020 年和 2021 年全年销量分别为 1,455 万辆和 1,600 万辆，较之前的预

测分别上调了 27.52 万辆和 46.38 万辆。 

 

经济活动暂停和失业率上升将对已经负债累累的加拿大家庭的支出水平带来不利影响。尽管加拿大的封锁政策没有

比其他地区严格，但加拿大轻型汽车销售表现仍是北美地区最疲弱的。在经历了 4 月份暴跌 75%之后，5 月份销量

继续下降约 44%。加拿大汽车需求水平的反弹速度在北美地区最为强劲，但与该地区其他国家一样，最近复苏势头

有所减弱，10 月份需求同比下降约 2%，11 月份预计下降 11%。我们预测，2020 年加拿大轻型汽车销量仍为 153 万

辆，2021 年需求预计增长 14%，至 175 万辆。预计到 2025 年，销量将达到 190 万辆，回到疫情前水平。 

即使在受到新冠肺炎疫情影响之前，过去几年墨西哥轻型汽车销量下滑幅度也在北美地区领跑，当前疫情形势给本

已停滞不前的经济带来了额外压力。墨西哥 11 月份轻型汽车需求预计下滑 24%，这一表现仍是北美地区最疲软的。

我们对 2020 年全年墨西哥轻型汽车销量的预测为 94.75 万辆，2021 年需求将增长 13%，至 102.5 万辆。 

 

我们预计 2020 年北美地区（至少在美国和加拿大）将出现由消费者主导的更深层次的衰退。虽然该地区明年将逐

渐恢复正常，但汽车需求预计仍将受到一定的限制。近期美国和加拿大新冠肺炎确诊病例激增可能会影响汽车市场

短期内的复苏水平。预计 2020 年该地区的销量将下降约 16%，至 1,704 万辆，随后在 2021 年将温和反弹 10.5%，至

1,883 万辆。 

 

北美产量 

2020 年 11 月：-8.9%；现值 125 万辆，前值 137 万辆 

2020 年年初至今：-22.3%；现值 1,185 万辆，前值 1,524 万辆 
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2020 年 12 月预测中对北美汽车 2021 年和 2022 年产量前景进行了上调，产量预测上调主要基于美国更加强劲的需

求前景，2021 年需求上调 3.0%（超过 46.3 万辆）至 1,600 万辆，2022 年需求上调 0.8%（约合 13 万辆）。我们将该

地区 2021 年的汽车产量预测上调了 1.6%（约合 26.2 万辆）至 1,620 万辆。2022 年的产量上调了 2.5%（40.4 万辆）

至 1,670 万辆。 

 

欢迎加入 VIP 群，阅读完整文章 
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