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【主机厂亮点】长城汽车加大全球市场扩张，2021年开始在泰国销售 

 

意义：尽管面临新冠肺炎疫情大流行带来的挑战，长城汽车今年仍在努力进军包括德国在内的全球市场并扩大销售。 

展望：预计到 2023 年，长城汽车的全球销量将超过 134 万辆，高于 2021 年的 118 万辆。随着长城汽车在泰国开始

生产和销售，预计到 2022 年，南亚将成为长城汽车在大中华区以外最大的销售市场。此外，长城汽车旗下车型预

计最早将于 2022 年在印度上市销售，从而进一步扩大其在南亚的影响力。 

 

尽管面临新冠肺炎疫情大流行带来的挑战，长城汽车今年仍在努力进军包括德国在内的全球市场并扩大销售。长城

汽车预计将在今年的德国法兰克福车展上展示其高端品牌 WEY 的最新车型。据中国媒体报道，这家汽车制造商计

划于今年 9 月在欧洲最大的车展上展示新一代 WEY VV7 运动型多功能车（SUV），并兑现 WEY 品牌在该地区上市

销售的承诺。这款车型将采用长城汽车最新的动力系统技术，并支持 5G 功能，将率先在德国市场，随后在欧洲其

他几个市场上市。据中国媒体报道，未来用于出口的WEY品牌SUV也将在长城汽车与宝马的合资工厂（JV）生产。

由长城汽车和宝马共同组建的合资企业光束汽车有限公司，预计将于 2022 年在中国投产。2019 年，光束汽车张家

港工厂获得当地政府部门的批准，可生产用于出口的乘用车。WEY VV5 和 VV7 很可能是首批在该工厂生产并在欧

洲销售的两款车型。截至发稿时，长城汽车尚未证实媒体报道的计划。 

 

 
 

在东盟市场，长城汽车于 2 月 9 日在泰国正式推出“长城汽车”品牌，标志着长城汽车正式进入泰国市场。这家中国

汽车制造商表示，将于 2021年在泰国推出哈弗H6和欧拉好猫电动汽车（EV）。今年晚些时候，还将有哈弗品牌和

欧拉品牌的另外两款新车加入。2021 年至 2023 年期间，长城汽车计划将其在中国的产品阵容扩大至 9 款车型，其

中包括内燃车和电动汽车。这些新车型将在长城罗勇工厂生产，该工厂是长城汽车去年向通用汽车收购而来。工厂

经过升级改造，具备 SUV 和皮卡生产能力。长城汽车负责东盟地区的副总裁张佳明表示，罗勇工厂将作为长城汽车

的生产基地，将向泰国和东盟其他市场供应汽车。 

IHS Markit 观点深度解析 

由于受到新冠肺炎疫情影响，长城汽车在欧洲的销售计划被迫推迟；然而，这家中国汽车制造商在 2020 年期间依

然在扩大海外市场销售方面实现了多个里程碑。根据财联社报道，长城汽车已经在为德国慕尼黑的首家 WEY 品牌

德国体验中心开幕作准备，这表明自 2017 年 WEY 概念电动汽车在法兰克福车展上亮相以来，该品牌在德国上市计

划正在进入一个新阶段。在南亚，长城汽车（GWM）已与通用汽车（GM）就收购通用汽车罗勇工厂达成协议。罗

勇工厂的交接工作已于去年 11 月完成。长城汽车表示，该工厂可满足包括内燃车、插电式混动汽车和纯电动汽车
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在内的生产需求，年产能可达 8 万辆。这家泰国工厂将于今年第一季度投入运营，它将为长城汽车在该地区销售的

车型提供支持，从而帮助其与上汽竞争，上汽此前已在泰国和印度生产名爵车型。 

 

预计到 2023 年，长城汽车的全球销量将超过 134 万辆，高于 2021 年的 118 万辆。随着长城汽车在泰国开始生产和

销售，预计到 2022 年，南亚将成为长城汽车在大中华区以外最大的销售市场。此外，长城汽车旗下车型预计最早

将于 2022 年在印度上市销售，从而进一步扩大其在南亚的影响力。 

 

 

 

【主机厂亮点】上汽集团与芯片制造商地平线合作开发智能汽车 

上汽集团日前已与地平线达成协议，双方将共同开发智能汽车相关技术。据《中国日报》报道，上汽集团将借助上

汽乘用车这一平台，与汽车人工智能开发和智能汽车等相关领域的领先企业建立合作生态。地平线将为上汽乘用车

新车型提供全系芯片。 

 

IHS Markit 观点深度解析 

地平线是中国领先的车规级微芯片制造商之一。该公司的芯片专门用于推动 L2 级和 L3 级自动化操作方案在电动汽

车中的部署。本月早些时候，地平线获得了来自长城汽车的战略投资，两家公司还将合作为长城汽车的高端车型开

发人工智能（AI）芯片。当地媒体报道称，地平线还将为上汽旗下高端电动汽车品牌“智己汽车”推出的电动汽车

（EV）提供芯片。今年 1 月，地平线完成了 4 亿美元的 C 轮融资，投资者包括 Baillie Gifford、宁德时代和

CloudAlpha Tech Fund。地平线 C 轮融资总额共计达 9 亿美元左右，超额完成了当初提出的 7 亿美元融资目标。 
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【政策亮点】2023年起上海停止为插电式混合动力汽车发放免费新能

源汽车牌照 

上海市政府日前出台了该市新能源汽车（NEV）牌照发放的最新政策。自 2021 年 3 月 1 日至 2022 年 12 月 31 日，

通过上海市交通委组织的月度拍牌程序获得车牌的消费者，他们在购买插电式混合动力汽车（PHEV）时将不再有

资格获得免费的新能源汽车牌照。根据新政，购买纯电动汽车（BEV）的消费者仍可以获得一块免费专用牌照，前

提是消费者个人名下在本市没有注册登记的纯电动汽车。自 2023 年 1 月 1 日起，该市将不再为插电式混合动力车

发放免费牌照。此外，增程电动汽车（REEV）也包括在插电式混合动力汽车内。 

 

 

IHS Markit 观点深度解析 

上海市出台的新能源汽车新政表明，该市将继续支持电动汽车，同时逐步取消对插电式混动汽车的优惠政策。该政

策提供了约两年的过渡期，在过渡期内购买插电式混动汽车的消费者如果符合一定条件，仍将获得新能源汽车专属

牌照。不过，考虑到免费车牌是包括购车补贴在内的影响新能源汽车购买决策的最重要因素之一，上海市决定

2023 年起停止为插电式混动汽车发放免费新能源汽车牌照，将会给此类车型的销售带来严重影响。在过去两年间，

市场上插电式混动汽车的数量一直在增加。本田最近开始在中国销售其首款插电式混动汽车本田 C-RV PHEV。此外，

丰田计划今年与中国合资伙伴推出两款新的插电式混动版运动型多用途车，丰田 RAV4 PHEV 和 Wildlander PHEV。 

 

 

【政策亮点】北京发布自动驾驶车辆道路测试报告 

据《中国日报》报道，中国首都北京市日前发布了一年一度最新的《自动驾驶车辆道路测试报告》。该报告涵盖了

每家公司在北京市部署的自动驾驶汽车数量以及车辆在北京开展道路测试的里程数。2020 年，北京共授权 14 家公

司在指定区域的道路上开展自动驾驶汽车测试。87辆自动驾驶汽车进行了超过 221万公里的路测。其中，百度车队

占测试车辆总数的 75%，行驶里程近 110 万公里，位居榜首。 
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IHS Markit 观点深度解析 

北京在全市四个地区开放了超过 200 条道路用于自动驾驶测试，总长度近 700 公里。2019 年 12 月，北京允许自动

驾驶车辆开展道路载人（志愿者）和载物测试。北京计划在 2020 年底前建成网联云控式高级别自动驾驶示范区。 
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【科技和移动性亮点】比亚迪将于今年3月在王朝系列产品上推出DM-

i混动技术 

意义：采用DM-i系统的秦Plus、宋Plus、唐Plus三款新车型已开始在中国开启预售，预计将于 3月正式进入市场。 

展望：预计 2021 年，比亚迪在中国的插电式混动汽车产量将同比增长 55%，至 8.1 万辆，到 2022 年产量将进一步

增长 28%。 

 

比亚迪将于2021年第一季度开始在其王朝系列车型中推出最新的插电式混动技术DM-i。采用DM-i系统的秦Plus、

宋 Plus、唐 Plus 三款新车型已开始在中国开启预售，预计将于 3 月正式进入市场。秦 Plus 是一款基于比亚迪秦 Pro

打造的轿车，预售价为 10.78 万元（约合 16,701 美元）至 14.78 万元，而中型运动型多用途车宋 Plus 的起售价为

15.38 万元。比亚迪公布的信息显示，被称为 DM-i 超级混动的新型混动系统有望为其新车型带来出色的燃油经济

性。秦 Plus 和宋 Plus 的综合油耗分别低至 3.8 升/百公里和 4.5 升/百公里。据比亚迪介绍，DM-i 将由一个新的发动

机系列、电混动力系统（EHS）及其刀片电池技术组成。新款 1.5 升汽油发动机专为 DM-i 插电式混动车型设计，热

效率达到 43.04%。这款发动机的最大输出功率可达 81 千瓦，峰值扭矩可达 135 牛·米。此外，比亚迪还将为大尺寸

唐 Plus SUV 配备一款 1.5 升涡轮增压汽油发动机。新车型搭载的电池组最大容量为 18 千瓦时，纯电续航里程高达

120 公里。比亚迪在宋 Plus 上还将提供一个容量较小的 8.3 千瓦时电池组，纯电续航里程达到 51 公里。三款新车型

将提供快速充电功能以缩短充电时间，并鼓励消费者在纯电动模式下驾驶。 

 

 

IHS Markit 观点深度解析 

比亚迪三款 DM-i 新车型定于 2021 年第一季度上市销售，这将有助于提高公司在插电式混动汽车市场中的份额，并

加强其唐、宋、元、秦、汉等王朝系列产品的竞争力。即将推出的 DM-i 车型的主要卖点是其具有出色的燃油经济

性能。比亚迪称，在亏电行驶的情况下，秦 Plus 和宋 Plus 的油耗仍可以保持在 4 升/百公里以下。如果新车型能够

达到比亚迪宣传的油耗表现，那么将有助于比亚迪与日本汽车制造商的插电式混动车型和内燃车型展开正面竞争。 

 

过去 3 年间，比亚迪通过推出王朝系列畅销车型的改款车型，进一步扩大了其在乘用车市场的产品阵容。例如，比

亚迪宋系列同时推出了 SUV 和多用途车（MPV）版本。比亚迪秦系列不仅推出了基于比亚迪 B3 平台打造的经典轿

车比亚迪秦，还推出了基于比亚迪全新 BMP 平台打造的秦 Pro。王朝系列产品阵容的扩张预计将在未来几年继续，

重点聚焦于电动汽车（EV）和插电式混动汽车。我们预计，随着搭载 DM-i 技术的新车型在市场上越来越受欢迎，

比亚迪将在未来三年增加其插电式混动汽车的产量。预计 2021 年，比亚迪在中国的插电式混动汽车产量将同比增

长 55%，至 8.1 万辆，到 2022 年产量将进一步增长 28%。 
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【科技和移动性亮点】采埃孚在2020款东风风神奕炫推出L2+级自动

驾驶系统 

日前，德国汽车行业供应商采埃孚与中国汽车制造商东风汽车合作推出了 coASSIST L2+半自动驾驶系统。该系统已

搭载于 2020 款东风风神奕炫上，满足欧洲新车评价规程 2025 的要求。该系统采用了 Mobileye 的摄像头技术和海

拉的短程雷达，实现车辆自适应巡航控制、交通标志识别、车道变换辅助和车道保持辅助等功能。未来，coASSIST

系统还将搭载采埃孚 Gen21 中程雷达。采埃孚电子和高级驾驶辅助系统执行副总裁 Christophe Marnat 表示：“在将

L2+系统的优势引入经济型乘用车方面，此次与东风汽车合作推出 coASSIST 是一个重要的里程碑。我们相信满足高

级安全测试协议并且有助于缓解驾驶压力的 L2+系统将会是未来轻型汽车的关键。我们很期待看到搭载这些系统的

车辆上路运行。” 

 

 

IHS Markit 观点深度解析 

采埃孚正日益将自己定位为自动驾驶汽车（AV）功能的系统级供应商，并正与其他厂商合作以扩大其在市场上的

影响力。采埃孚已与 Aeva 达成合作，共同推动用于自动驾驶汽车的传感器实现量产，此外，采埃孚还与 TuSimple

共同研发自动驾驶卡车所需的传感器。采埃孚已确认计划为商用车研发 L4 级自动驾驶系统，预计该系统将于 2024

年或 2025 年推出。  
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【GSP】南美销量与生产评论-2021年2月 

 

南美销量 

2021 年 1 月：-11.8%；现值 30 万辆，前值 34 万辆 

 

1 月份南美地区销量同比下降 8.4%，与去年 12 月份的萎缩速度（-8%）保持一致。我们发现，除了阿根廷销量同比

增长 10%以外，其他主要市场均处于负增长。考虑到去年 3 月开始受新冠疫情影响，比较基数较低，预计今年 2 月

之后，销量就将实现同比增长。 

 

2020 年无疑对整个世界来说就像是一场过山车，对南美地区的汽车销量而言也是如此。该地区汽车需求估计同比

减少了 27%，至 327.7 万辆。由于各国采取了严格的封锁措施，大多数安第斯国家的封锁时间超过了 100 天，从经

济角度来看，封锁给这些国家造成了巨大的困难。这导致安第斯国家的经济萎缩约为 31%，而南方共同市场成员国

的经济萎缩幅度约为 27%。 

 

 
 

我们针对巴西的宏观经济模型显示，2021年汽车销量预计将达到 230万辆。虽然可购性模型显示市场规模在 240万

辆之间，但考虑到巴西经季节调整年化销量要比模型预估的调整幅度更大，我们预计销量可能会下降至 240 万辆以

下。 

 

2019 年该地区的汽车销量为 450 万辆；虽然这并非是历史最高水平，不过从全球来看，都将 2019 年的销售水平视

为评价疫情恢复的基准。2020 年销量预计将达到 330 万辆，2021 年将增至近 400 万辆。从长期前景来看，随着该

地区经济逐步恢复，2025 年销量将突破 500 万辆。 

 

 

南美产量 

2021 年 1 月：+3.4%；现值 220,400 辆，前值 213,216 辆 

 

2021 年 1 月，南美地区汽车产量延续前两个月的增长趋势，同比增长 3.4%，产量约为 22 万辆。 

 

2021 年 1 月，巴西汽车产量约为 19 万辆，与 2020 年 1 月相比增长 3.6%。这使得 2020 年下半年以来的产量积极增

长趋势继续保持。不过，这并不意味着巴西汽车制造商已经走出困境。首先，从绝对值来看，2021年 1月的产量并

不是特别高，录得正增长是因为去年同期产量相当疲弱。随着巴西汽车产量从 2014 年开始衰退后，自 2017 年以来
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产量一直处于复苏模式。因此，尽管 2021 年迎来了一个好的开头，但这一成绩绝对称不上非凡。目前仍然有很多

理由来保持谨慎。最主要的原因是，巴西控制新冠肺炎疫情远不尽如人意。巴西国内各地区的情况大不相同，一些

地区在表面上已恢复正常，而另一些地区则受到了更严重的影响，最近亚马逊州疫情再度恶化就说明了这一点。巴

西政府希望疫苗的普及能够结束这场危机。然而，最乐观的预计是产量在今年下半年之前不会出现大幅上涨。对于

当地汽车行业而言，另一个因素正给产能增长带来进一步压力，即供应链内部的困难。事实上，尽管受到疫情影响，

巴西当地需求恢复相当强劲。由于多个瓶颈同时出现，令制造商和供应商的生产受到限制。钢铁和橡胶等原材料价

格一直在上涨，并且更难获得。此外，尽管仍有部分库存，但零部件供应已经开始减少，迫使许多供应商调整其物

流流程，以满足制造商的需求。最明显的案例无疑是最近影响全球汽车行业的半导体短缺问题。总而言之，当前这

种非常不稳定的形势迫使我们对 2021 年的产量预测保持谨慎，至少在上半年是如此。预计第一季度汽车生产仍将

面临来自疫情和供应链方面的巨大压力。如果全球供应中断问题不能很快得到解决，预计巴西的汽车生产压力将延

长至第二季度，届时，剩余的零部件库存将达到临界水平。不过，即便后一种情况变成现实，巴西工厂也能在年底

前弥补大部分产量损失。这就是我们在此次更新中对年度产量预测基本保持不变的原因，2021 年产量同比增长 32%，

略高于 250 万。不过，产量增长更倾向于发生在下半年，届时工厂生产将迎头赶上。在这种情况下，预计 2023 年

之前产量仍无法超过 2019 年的水平。预计要到 2027 年才能恢复至 2013 年创下的产量峰值水平（350 万辆），在

我们的预测期内，我们预计巴西汽车产量将无法突破 500 万辆的宏伟目标。 
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【VIP专属文章】新冠肺炎疫情：亚洲汽车生产跟踪 

重点内容 

 

 亚洲面临的新冠肺炎病毒大流行疫情形势与世界其他地区相同。 

 由于政府进一步加强限制措施以遏制病毒的蔓延，该地区的汽车制造商调整了工厂停工期的长度。 

 各家汽车制造商现在已经恢复生产，并且努力确保其生产水平与需求相适应。 

 截至 2020 年底，有报告称汽车行业的半导体芯片供应中断。这将会影响 2021 年第一季度的汽车产量。 

 本报告介绍了我们预计主要国家的汽车生产多快会恢复到疫情前水平。 

 

2020 年上半年，亚洲各国面临的新冠肺炎病毒大流行疫情形势与世界其他地区相同，并且形势变化迅速。由于政

府进一步加强限制措施以遏制病毒的蔓延，该地区的汽车制造商调整了工厂停工期的长度。汽车制造商还指出，供

应链问题和疲软的销售需求是影响工厂复工安排的主要因素。亚洲地区所有汽车制造商现在均已经恢复生产。由于

受到防疫安全规定、防疫措施培训以及供应链管理的影响，复工初期产量恢复缓慢。汽车制造商正在努力确保其生

产水平能够满足需求。由于需求疲软，亚洲地区部分工厂的生产运营在 2020 年下半年受到了影响。然而，到 2020

年底，有报道称，由于汽车行业复苏与更广泛消费电子行业日益增长的需求发生冲突，汽车行业的半导体芯片供应

中断。我们预计，2021 年第一季度，汽车生产将受到半导体零部件短缺问题的影响。 

 

鉴于疫情形势高度不稳定，我们的目标是随着事态的发展提供一个可测量且可分析的视角。在跟踪了大部分工厂复

工的情况后，最终版的停产跟踪报告已于 7 月初发布，不过这份报告已经被我们最新的生产跟踪报告取代，在跟踪

了工厂复工后的生产速度以及各品牌/母公司未来停工情况后，我们发布了最新的生产跟踪报告。该跟踪报告原本

计划每周更新。然而，由于工厂生产活动减少，我们将该报告的更新时间调整为每月一次。 

 

南亚轻型汽车生产影响及复苏模式 

 

 
 

中国轻型汽车生产影响及复苏模式 
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