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【销售亮点】吉利上半年净利润同比增长4% 

意义：吉利积极的财报表现主要得益于上半年销量的反弹。2021 年，吉利一直专注于推出智慧及智能化新能

源汽车及车型。 

展望：尽管半导体短缺，吉利仍维持其 2021 年全年销量 153 万辆的目标。为了确保其汽车生产拥有稳定的微

芯片供应，吉利最近通过旗下一家子公司收购了广东芯粤能半导体有限公司 40%的股份。 

 
中国汽车制造商吉利汽车控股有限公司日前发布了2021年上半年中期财报。据吉利汽车提交给香港证券交易所

的一份文件显示，该汽车制造商公布上半年权益持有人应占净利润为人民币23.81亿元（约合3.674亿美元），

同比增长4%。期间营收达450.32亿元，同比增长22%。尽管该集团决定从年初以来逐步停产一些老款车型，但

由于受到中国市场乘用车需求的强劲反弹，吉利汽车上半年总销量为630,237辆（包括领克品牌在内），同比

增长19%。在此期间，吉利集团的国内销量为576,815辆，同比增长13%，海外销量为53,422辆，同比增长

173%。 

 

 
 
吉利汽车2021年上半年销售和分销费用同比增长16.7%，达到25.54亿元，由于过去一年来在研发方面的大量投

资，摊销费用增加，导致行政费用同比增长21.6%，达到32.46亿元。吉利在2021年上半年的研发支出为人民币

23.04亿元，去年同期为人民币17.21亿元。 

 

尽管半导体短缺，吉利仍维持其2021年全年销量153万辆的目标，较上一年增长16%，虽然近期芯片短缺恶化

和全球新冠肺炎疫情重新蔓延，可能会对未来几个月的销售业绩构成严重威胁，从而影响销售目标的实现。  

 

IHS Markit 观点深度解析 

 
吉利积极的财报表现主要得益于上半年销量的反弹。2021年，吉利一直专注于推出智慧及智能化新能源汽车

（NEV）及车型。为了加速其纯电动汽车（BEV）的发布，吉利新成立了一家名为极氪的子公司，该公司将负

责基于吉利专用电动汽车架构打造的、即将上市的纯电动汽车的发布和营销。这家新公司推出的第一款汽车是

极氪001，这款四门电动汽车的续航里程达到了700公里。今年下半年，吉利计划推出的新车型包括一款紧凑型

轿车、一款基于CMA平台打造的紧凑型SUV、极氪001、几何A00 SUV和领克品牌的一款全尺寸SUV。 

 

为了确保其汽车生产拥有稳定的微芯片供应，吉利最近通过旗下一家子公司收购了广东芯粤能半导体有限公司

40%的股份。 

 



IHS Markit 汽车市场每周热点汇编 | 2021年8月                                                                                                                       微信公众号    汽车VIP群 

 
Confidential. © 2021 IHS Markit. All rights reserved.                                                        4  

 
 

 
 
该公司注册资本4亿元，专注于集成电路设计、制造、销售和半导体分立器件制造等。据媒体报道，自去年第

四季度以来，吉利还成立了另外两家芯片关联公司，专注于集成电路相关的设计和服务。 

 

本月早些时候，吉利与雷诺合作成立了一家混合动力汽车合资企业，该合资企业将利用吉利的技术、供应链和

制造设施在中国制造和销售雷诺品牌的油电混合动力汽车，而雷诺将专注于销售和营销。双方还同意探索在韩

国本土化生产吉利领克品牌混合动力汽车的可能性，雷诺在韩国设有汽车制造设施和销售网络。两家公司还在

考虑联合开发纯电动汽车。吉利和雷诺的合作将有助于推动技术、供应链和制造领域的协同效应，并为两家汽

车制造商降低电动汽车和其他未来出行技术的开发成本。 

 

 

 

【销售亮点】7月份中国新车销量同比下降11.9% 

意义：除了半导体短缺问题外，上月中国北方遭遇的洪水灾害也使新车销售受到打击。雪上加霜的是，新冠病

毒德尔塔变异毒株在全国快速蔓延，可能会造成新一轮生产中断和封锁。 

展望：根据我们的轻型汽车市场预测，2021 年，中国大陆轻型汽车销量预计将增长 5.85%，达到 2,505.2 万

辆。 

 

7 月，由于乘用车（PV）和商用车（CV）需求有所疲软，中国大陆汽车市场新车销量连续第三个月同比下降。

根据中国汽车工业协会发布的数据，上月中国新车批发销量同比下降 11.9%，至 186.4 万辆，产量同比下降

15.5%，至 186.3 万辆。截止 6 月份，中国新车累积销量为 1,475.6 万辆，同比增长 19.3%，产量为 1,444 万

辆，同比增长 17.2%。 

 
在上月的新车产销量中，乘用车（PV）销量同比下降 7.0%，至 155.1 万辆，产量同比下降 10.7%，至 154.8 万

辆。中国汽车工业协会对乘用车的定义包括轿车、运动型多用途车（SUV）、多用途车（MPV）和小型货车。

7 月份，中国轿车销量同比下降 8.4%，至 71.1 万辆；MPV 销量同比下降 5.6%，至 8 万辆；SUV 销量同比下降

6.2%，至 72.4 万辆；小型货车销量同比增长 2.5%，至 3.6 万辆。今年以来，乘用车销量同比增长 21.2%，至

1,156 万辆，产量同比增长 20.1%，至 1,139.4 万辆。 
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7月份中国商用车（包括中型和重型商用车）销量也依然疲软。商用车销量同比下降30.2%，至31.2万辆，商用

车产量同比下降33.2%，至31.5万辆。今年以来，商用车销量同比增长12.9%，至319.6万辆，商用车产量同比增

长7.6%，至304.5万辆。 

 

7月份，包括纯电动汽车（BEV）、插电式混动汽车（PHEV）和燃料电池汽车（FCV）在内的新能源汽车

（NEV）销量同比增长164.4%，至27.1万辆。7月份，新能源乘用车销量同比增长175%，至25.6万辆，新能源商

用车同比增长58.2%，至1.5万辆左右。从新能源乘用车细分来看，7月份纯电动汽车销量同比增长179.0%，至

20.6万辆，而插电式混动汽车销量为5万辆，同比增长159.7%。今年以来，中国新能源汽车累计销量同比增长

197.1%，至147.8万辆。 

 

7月份，中国新车出口同比增长179.5%，至17.4万辆。从车型来看，乘用车出口量同比增长213.1%，至14万

辆，商用车出口量同比增长94.6%，至3.4万辆。 

 

IHS Markit 观点深度解析 

 
由于比较基数较高，在经历了连续4个月增长后，7月份中国新车销量连续3个月同比下降。去年1-3月，中国新

车销量受到了新冠肺炎疫情的严重影响。不过，新车销量从2020年4月开始反弹，并且在去年5月、6月和7月大

幅回升。 

 

中国 7 月份汽车销量同比下降，也是今年全球汽车制造商遭遇半导体短缺影响的结果。根据掌握的信息，由于

微芯片短缺，中国大陆最新产量损失第一季度继续维持 36.4 万辆，第二季度维持在 42 万辆不变。最新数据显

示，由于上汽通用汽车合资企业停产，以及上汽大众合资企业、广汽与丰田和本田在武汉的合资企业也面临停

产，第三季度将有 16.1 万辆汽车产量面临风险。总体而言，中国市场受到的影响没有最初预期的那么大，这可

能是因为中国是第一个从 2020 年初新冠肺炎疫情相关封锁中恢复过来的市场。此外，与成熟制造地区的汽车

相比，中国本土汽车制造商，就像印度、南美和东盟大部分地区运营的汽车制造商一样，每辆汽车的半导体含

量更低，这些半导体通常尺寸更大且不复杂，因此面临来自其他行业的竞争较少。 

 

 
 
除了半导体短缺问题外，上月中国北方遭遇的洪水灾害也使新车销售受到打击。雪上加霜的是，新冠病毒德尔

塔变异毒株在全国快速蔓延，可能会造成新一轮生产中断和封锁。 
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与此同时，尽管燃油车销量有所放缓，但新能源汽车的销量一直保持正常增长。中国汽车工业协会常务副会长

兼秘书长付炳锋此前在一份声明中表示，未来5年，中国新能源汽车销量预计每年增长40%以上。据估计，2021

年中国新能源汽车销量将达到190万辆，2022年将达到270万辆。一位政府高级产业政策顾问表示，中国可能

会将购买新能源汽车的免税期延长至2022年以后。为了推动新能源汽车的使用，中国的目标是到2035年，我国

公共领域用车将全面实现电动化，燃料电池汽车实现商业化应用。政府还计划在公交车、城市物流车、环卫清

扫车等方面进一步推动电气化。 

 

根据我们的轻型汽车市场预测，2021年，中国大陆轻型汽车销量预计将增长5.85%，达到2,505.2万辆。 
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【科技亮点】 奇瑞与海尔成立合资公司，共同打造汽车物联网平台 

 

奇瑞汽车日前已与中国家电及消费电子跨国公司海尔集团合作，成立了一家名为安徽海行云物联科技有限公司

的合资公司。合资公司注册资本为5,000万元（约合772万美元），其中奇瑞汽车控股的芜湖奇瑞信息技术有限

公司持股51%，海尔数字科技（青岛）有限公司持有剩余股份。据盖世汽车报道，新公司将使用海尔内部开发

的工业互联网平台COSMOPlat，打造汽车行业首个大规模定制工业互联网平台。 

 

 
 

IHS Markit 观点深度解析 

 
今年4月，奇瑞和海尔签署了一份合作框架协议，双方将共同为汽车行业打造一个物联网平台。奇瑞正在加速

推进其智能汽车的研发,并已完成第一代和第二代无人驾驶产品的研发。奇瑞已将其奇瑞雄狮2.0智能系统集成

于奇瑞瑞虎8和星途车型，支持语音控制、面部识别、AR导航、互联网服务和智能家居等功能。 

 

 

 

【科技亮点】百度在2021年百度世界大会上展示最新自动驾驶、人工

智能技术成果 

意义：百度日前在其年度科技盛会“2021年百度世界大会”公布了其人工智能和自动驾驶技术的最新成果。其中

包括发布了第一款L5级机器人汽车，不设方向盘、踏板，或其他人类操作的控制装置。该公司还宣布推出一款

名为“萝卜快跑”的无人车出行服务应用，旨在实现自动驾驶的规模化商业运营。此外，该公司还推出了第二代

人工智能芯片昆仑芯2和百度大脑7.0。 

 

展望：百度是中国自动驾驶技术的领军者，并于2017年7月推出了其自动驾驶平台Apollo。百度Apollo目前已

经获得278张自动驾驶汽车测试牌照，并在超过27个城市开展道路测试。百度的机器人出租车服务已在北京、

沧州、长沙和广州等地运营，并计划在未来三年将其布局扩展到30个城市。截至2021年6月，百度Apollo自动

驾驶出行服务已累计接待乘客超过40万人次，行驶里程超过870万英里。该公司计划通过其智能驾驶部门

Apollo，在2023年向中国300万用户提供机器人出租车服务。 
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百度L5级汽车机器人 

百度 

 

百度日前在其年度科技盛会“2021年百度世界大会”公布了其人工智能和自动驾驶技术的最新成果。其中包括发

布其首款全自动机器人汽车，旨在使自动驾驶汽车更容易为广大公众所使用。这款机器人汽车配备拥有完全自

动驾驶能力的L5级自动驾驶系统，不设方向盘、踏板，或其他人类操作的控制装置。为了让车内空间更宽敞，

这款机器人汽车配备了自动鸥翼门及全玻璃透明车顶。它还配备了零重力座椅，超大曲面屏和智能控制台，为

乘客带来舒适体验。这款机器人汽车上部署了一套外部传感器，可用于在公共道路上安全导航。其他功能包括

语音和面部识别以及先进的人工智能技术。机器人汽车可以访问车内和车外环境，并提出预测性建议以主动服

务乘客需求。百度联合创始人兼首席执行官李彦宏表示：“我们认为，未来的汽车会变成机器人汽车。它们可以

自动驾驶，提供智能助理和忠诚陪伴服务，并能自我学习。”该公司还宣布推出一款名为“萝卜快跑”的无人车出

行服务应用，旨在实现自动驾驶的规模化商业运营。随着这两款新产品的推出，百度通过其Apollo智能驾驶计

划，展示了其向“自动驾驶2.0时代”的转变，标志着百度从技术验证阶段进入到规模化商业运营阶段。 

 

在大会上，百度还推出了第二代人工智能芯片昆仑芯2，该芯片已进入量产阶段。采用7纳米制程的昆仑芯2人

工智能芯片旨在通过辅助设备处理大量数据和提高计算能力，支持自动驾驶运行。它的性能是较上代提升了两

到三倍，并配备了百度自研的第二代XPU架构。昆仑芯2人工智能芯片支持语音、视觉、自然语言处理、智能

推荐等各类算法。此外，百度首席技术官王海峰发布了最新的百度大脑7.0，实现了对更广泛知识来源和深度学

习的整合。王海峰表示：“人工智能技术正变得越来越复杂，融合创新使人工智能变得更加强大。” 

 

IHS Markit 观点深度解析 

 

百度是中国自动驾驶技术的领军者，并于2017年7月推出了其自动驾驶平台Apollo。百度Apollo目前已经获得

278张自动驾驶汽车测试牌照，并在超过27个城市开展道路测试。百度的机器人出租车服务已在北京、沧州、

长沙和广州等地运营，并计划在未来三年将其布局扩展到30个城市。截至2021年6月，百度Apollo自动驾驶出

行服务已累计接待乘客超过40万人次，行驶里程超过870万英里。该公司计划通过其智能驾驶部门Apollo，在

2023年向中国300万用户提供机器人出租车服务。 

 

百度是中国自动驾驶技术的领军者，并于2017年7月推出了其自动驾驶平台Apollo。Apollo平台可支持自动驾

驶汽车的所有主要特点和功能，中国政府已将其指定为国家自动驾驶开放创新平台。自Apollo平台成立以来，

这家中国科技公司一直在积极推动汽车制造商、一级供应商和其他公司加入其开放平台，以加快自动驾驶技术

的发展。到目前为止，该平台已经吸引了200多家合作伙伴。合作伙伴们可以将Apollo软件整合到自己的自动

驾驶系统中。百度Apollo目前已经获得278张自动驾驶汽车测试牌照，并在超过27个城市开展道路测试。百度
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的机器人出租车服务已在北京、沧州、长沙和广州等地运营，并计划在未来三年将其布局扩展到30个城市。截

至2021年6月，百度Apollo自动驾驶出行服务已累计接待乘客超过40万人次，行驶里程超过870万英里。该公司

计划通过其智能驾驶部门Apollo，在2023年向中国300万用户提供机器人出租车服务。此前，百度与北汽集团

ARCFOX极狐电动汽车品牌合作，打造“Apollo Moon”电动出租车，该电动出租车将以48万元人民币（约合

74,986美元）的价格实现量产。两家公司计划在未来三年内共同生产1,000辆Apollo Moon电动汽车。 

 

除乘用车之外，百度还开发了一款自动驾驶巴士阿波龙，并且自2018年以来已开始投产。该巴士已在中国各地

的22个城市园区部署，服务超过12万名用户，行驶里程达到12万公里。最近，百度推出了新一代自动驾驶小巴

阿波龙II，将在广州黄埔区部署用于商业服务。与第一代相比，阿波龙II实现了155项综合提升。它的计算算力

提升了三倍，达到每秒372万亿次运算（TOPS），同时感知系统也得到了增强，包括两个40线激光雷达传感

器。百度已经在北京、广州、上海建立了Apollo Park自动驾驶汽车测试基地。 
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【OEM亮点】小米汽车将在北京设立总部 

 

盖世汽车援引当地媒体《汽车商业评论》报道称，小米正寻求在北京设立其汽车业务总部，并将在北京设立其

首座工厂。在过去几个月里，有报道称该公司正在与北京、上海、武汉、合肥和西安就其汽车项目的选址进行

谈判。在这一最新进展之前，该公司计划在北京海淀区招聘20名自动驾驶技术工程师。不过，小米公司目前尚

未证实该计划。 

 

 
 

IHS Markit 观点深度解析 

 

中国科技巨头小米在今年3月首次宣布设立智能电动汽车业务子公司的计划。该公司计划在初期投资100亿元

（约合16亿美元），并计划在未来10年总投资100亿美元来支持其电动汽车业务。该公司希望在三年内推出首

款具有L3级自动驾驶技术的电动汽车；即将推出的车型很可能由其合作伙伴代工制造，并可能定位在入门级和

中级市场，以吸引首次购买电动汽车的消费者。 

 
 

 

【OEM亮点】小鹏汽车在肇庆智能电动汽车制造基地启动二期扩建项

目 

中国电动汽车初创企业小鹏汽车日前在一份声明中表示，该公司已与肇庆市政府及肇庆高新技术产业开发区签

署协议，以扩建其位于广东省肇庆的智能电动汽车制造基地。二期扩建项目建成后，肇庆基地的年产能将由10

万辆提高至20万辆。 
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IHS Markit 观点深度解析 

 

这一产能扩张计划将有助于小鹏汽车适应中国市场对其车型日益增长的需求。小鹏汽车早些时候报告称，该公

司今年前7个月销量为38,778辆，同比增长388%。小鹏汽车在武汉的新工厂已经开工建设，规划年产能为10万

辆。随着两家新工厂的建设，小鹏汽车在未来几年内很快就有能力在自建工厂生产其车型。我们预测，小鹏汽

车今年总产量将达到7.7万辆左右，到2022年这一数字将达到7.9万辆。 
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【GSP】东盟销量与生产评论-2021年7月 

 

东盟销量 

2021 年 6 月：+16.5%；现值 182,375 辆，前值 156,589 辆 

2021 年年初至今：+34.4%；现值 1,300,008 辆，前值 967,494 辆 

 

2021 年 6 月，东南亚国家联盟（ASEAN）地区轻型汽车销量约为 18.2 万辆，与 2020 年 6 月相比，同比增长

17.0%。2021 年 1 月至 6 月，该市场累计销量约为 130 万辆，同比增长 34.0%。我们预计，2021 年东盟市场销

量将增长 10.0%，至 271 万辆。 

 

2021 年 6 月泰国轻型汽车销量同比增长 16.0%，至 63,140 辆，较上月环比增长 15.4%。2021 年 6 月的销量中

还包括高端品牌汽车的销售数据，自 2020 年第二季度以来，该数据仅在每季度最后一个月整理和公布。由于

新冠疫情大流行，2021 年 6 月泰国消费者信心指数跌至 43.1 点，这是 1998 年 10 月以来的最低水平。新冠肺

炎每日新增确诊病例从 6 月初的 2,500 例增加至月末的 5,000 例，并且死亡人数持续上升。由于新冠肺炎疫情

不断恶化，7 月曼谷和 9 个高风险府实施了一系列封锁措施，包括关闭百货商场内的大多数购物区，限制城际

出行，以及晚上 9 点至凌晨 4 点期间实施宵禁，因此在未来几个月，信心指数不太可能改善。截止 2021 年 7

月 12 日，泰国近 7,000 万人口的疫苗接种数量为 1,290 万剂，接种率（至少一剂）仅为总人口的 13.8%左右。

今年 5 月，泰国央行将泰国 2021 年 GDP 预期下调至 1-2%。无论如何，泰国政府在 7 月份采取的 14 天封锁措

施可能会给经济造成高达 500-600 亿泰铢的损失，并且如果政府无法遏制新冠疫情的蔓延，很可能会造成进一

步损失。因此，我们的分析师预测泰国第三季度经济将大幅萎缩。 

 

 
 

今年1月至6月泰国汽车销量为36.65万辆，同比增长14.5%，主要是因为自2020年第四季度末以来压抑许久的需

求，以及3月份举办的曼谷车展，将可能吸引一些购车需求，以及去年疫情期间采取的严格防疫措施导致2020

年同期比较基数较低。2021年上半年的汽车销量受到了第二、第三波新冠肺炎疫情以及因全球半导体供应短缺

而导致本田、马自达、日产和铃木等主要汽车制造商产量下降的影响。由于更具传染性的德尔塔变种毒株带来

的第四波疫情、黯淡的经济前景，以及去年同期市场迅速复苏导致比较基数较高，2021年下半年销量增速预计

将同比下降。威胁消费者信心和支出的一个更具挑战性的问题是，政府要多久遏制新冠疫情蔓延；能否获得有

效疫苗并及时进行疫苗接种；以及政府对消费者、中小企业（SME）以及失业人员的援助，由于国外游客缺

乏，泰国旅游业近一年遭受了高成本和巨大的收入损失。从积极方面来看，经济增长和全球贸易将推动出口在

2021年再次成为泰国经济的主要贡献者之一。然而，船运集装箱短缺可能会对产品交货期构成威胁。2021年泰

国汽车市场的主要驱动力预计将是该国的汽车销售主力——皮卡市场。皮卡自2020年以来的强劲复苏势头将持
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续，同时汽车制造商推出的新车型也将吸引消费者。由于大城市失业人口众多，迫使工人返乡并利用皮卡在当

地经营小本生意。此外，快速增长的电商业务和上门送货服务也支持了皮卡需求。尽管如此，由于新冠肺炎疫

情期间电动汽车的全球流行趋势，消费者对新能源汽车更感兴趣。泰国对PM2.5污染问题的担忧也推动了电动

汽车的流行。长城汽车旗下欧拉品牌有望于2021年至2022年在泰国推出价格实惠的纯电动汽车（BEV），这将

吸引包括中等收入群体在内的更多目标客户，并进一步推动纯电动汽车的销量。在9月份的最新预测中，考虑

到新冠肺炎疫情流行强度、消费者信心下滑、疫苗接种进展缓慢、经济增速放缓以及奢侈品支出有限，2021年

泰国汽车销量预测预计将较目前预测的78万辆再次下调，同比仅增长0.7%。 

 

短期内，尽管新冠肺炎疫情的影响将继续对经济、商业以及消费者行为带来压力，但我们的分析师预计，由于

2020-21年比较基数较低，2022年至2024年的销量增长将会加快。由于新一届总理选举、大型公共交通项目完

成后的城市扩张，以及对泰国新经济区东部经济走廊（EEC）的大量海外投资，都应支持泰国的汽车销售。城

市扩张将继续，特别是与那些因为东盟经济共同体创建后得到自由贸易和劳动机会省份接壤的城市。泰国政府

出台的扶持环保汽车和电动汽车的政策将可能在短期和长期内促进泰国汽车市场的需求。汽车制造商将通过在

泰国本土生产混动汽车（HEV）、插电式混动汽车（PHEV）、纯电动汽车（BEV）和电动汽车零部件，来获得

机械进口税、原材料进口税减征以及企业所得税减免等优惠政策。从长期来看，我们的分析师预计，随着汽车

普及水平的提高以及公共交通（尤其是曼谷轻轨）的扩张，汽车行业的增速将有所放缓。此外，我们对于大城

市突出的交通拥挤、 道路有限问题和越来越多的汽车共享服 务（例如在未来威胁私家车出行的优步 和

GrabTaxi）也有更多的顾虑。 

 

 
 

2021年6月，印尼轻型汽车市场销量同比大幅增长474.0%，达到创纪录的6.8万辆，环比增长33.0%。销量增长

的主要原因是政府决定将发动机排量低于1,500 cc的轿车和两轮驱动车免征销售税的政策从2021年5月延长至

2021年8月。此外，政府还将在2021年剩余时间为符合条件的购车者提供更多折扣，将25%的奢侈品税减免提

高至50%。不仅仅是发动机排量低于1,500 cc的轿车和两轮驱动车，发动机排量在1,501 cc至2,500 cc之间的两

轮驱动和四轮驱动车在6月也可以分别享受50%和25%的豪华车销售税减免政策。随着政府宣布对每年汽车销量

所占比重最大的爪哇岛实施公共活动紧急限制措施，以及巴厘岛在7月3日至7月20日迎来新冠肺炎确诊病例高

峰，7月份印尼轻型汽车市场被认为可能会重新陷入危机。大多数汽车展厅被迫关闭，接待人数仅为承载量的

25%。从今年累计销量来看，印尼市场同比增长50.0%，至36.6万辆左右。在上一次预测中，考虑到多个病毒研

究组织对德尔塔变异毒株发出了警告，这种病毒的感染率正在失控，需要各国采取更多的封锁措施，因此我们

的分析师下调了2021年印度尼西亚全年的销量预测。疫苗接种还有很长的路要走，因此新冠肺炎确诊病例的增

加可能会抵消税收减免政策带来的优势。总体来看，我们预计今年印尼轻型汽车市场销量约为69万辆，同比增

长39.0%。影响2021年销售表现的主要因素是，印尼政府为应对疫情进一步影响推出的刺激计划，特别是针对

汽车行业的刺激计划；在受欢迎细分市场推出更多关键新车型以吸引消费者的兴趣；推出新冠疫苗接种计划以

提振消费者信心和刺激经济（印度尼西亚于2021年1月第三周开始大规模接种新冠疫苗，全民都将免费接种两
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剂疫苗），以及从2020年开始下调企业所得税以吸引投资和创造更多就业机会。此外，印尼总统还发布了关于

加速投资特别工作组的总统令，旨在改善国家的营商环境，以鼓励经济增长和提供就业机会。然而，部分针对

毒性更强毒株疫苗的有效性仍然令人担忧。从中短期来看，由于需求强劲、车型升级、企业所得税预期下调以

及公共基础设施的改善，印尼的汽车销量将继续上升。长期来看，市场将随着中产阶级的不断增加而进一步成

长。考虑到该国汽车普及率仍然很低，未来几年仍有进一步增长的机会。不过，大规模快运系统（MRT）计划

可能会导致消费者延缓购买新车的决定，因为MRT可以同时运送许多人通过面临严重交通堵塞问题的商业区。 

 

东盟产量 

2021 年 6 月：+56.7%；现值 242,355 辆，前值 154,644 辆 

2021 年年初至今：+40.5%；现值 1,697,728 辆，前值 1,208,233 辆 

 

2021 年 6 月，东南亚国家联盟（ASEAN）轻型汽车产量同比大幅增长 56.7%，达到 242,355 辆，今年上半年累

计产量达到 187 万辆，同比增长 40.5%，主要是由于去年同期比较基数较低。在 7 月的预测更新中，我们将东

盟 2021 年的汽车产量预期下调了 5.54 万辆，很大程度上是因为马来西亚自 6 月初以来的全国封锁措施无限期

延长，截至 7 月中旬，汽车制造商的制造活动和销售业务已经暂停了 6 周以上。预计 7 月份产量损失将超过

3.8 万辆。此外，泰国的产量减少了 1.14 万辆，主要是由于持续半导体短缺以及政府为了遏制传染性更强的新

冠病毒德尔塔变异毒株而采取的封锁限制措施，在年底之前可能会导致泰国经济和汽车行业的进一步恶化。印

度尼西亚现在已成为亚洲新冠肺炎疫情的新中心。政府已经在全国范围内实施了严格的限制措施，以遏制疫情

的传播。根据政府的卫生健康指导方针，印度尼西亚的汽车制造商已经在 7 月份调整其生产计划，或将减产

50%。预计 2021 年东盟轻型汽车产量将接近 332 万辆，同比增长 18%。 
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【供应商趋势亮点】荔枝车载音频产品将成为新一代奥迪Connect的

一部分 

荔枝是一个在线 UGC 音频社区与互动音频娱乐平台 

 

 
来源：Getty Images Plus/Aleksandr Potashev 

 

据荔枝8月13日发布的一篇新闻稿，该公司宣布其车载音频产品已上线奥迪生态系统——新一代奥迪Connect。 

荔枝创始人兼首席执行官赖奕龙表示：“我们很高兴为奥迪用户提供荔枝车载音频服务。随着消费者对于车载娱

乐需求的日益提升，荔枝海量的音频内容与AI技术赋能的内容分发系统相结合，使我们能提供给用户沉浸式的

车载音频体验。未来，我们也将继续拓展车载音频方向的合作，通过车载音频市场触及更多用户，持续提升车

载音频体验。” 

 

IHS Markit 观点深度解析 

 

荔枝是中国大陆的在线UGC音频社区与互动音频娱乐平台。8月初，荔枝与博泰车联网合作，双方将共同推进

荔枝音频产品在博泰系统中的应用。7月，荔枝与星河智联汽车科技公司合作，将其音频产品集成到星河智联

的车载通信和娱乐网络中。 

 

 

 

【供应商趋势亮点】IAA 2021：初创公司Upstream将展示网络安全

和数据分析平台 

Upstream 将协助建设一个车辆安全运营中心 
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来源：Getty image/ gorodenkoff 

 
根据 Upstream Security 官网上的一份计划，该公司将在 2021 年 IAA 大会上展示其网络安全和数据分析平台

以及 AutoThreat Intelligence 解决方案。该公司将详细介绍汽车制造商、一级和二级供应商如何保护其网联车

辆和零部件的安全。它还将协助建设一个车辆安全运营中心（VSOC），并帮助遵守新的汽车网络安全标准和

法规。 

 

IHS Markit 观点深度解析 

 
Upstream Platform是一个基于云的网络安全和数据分析平台，它使用移动数据来保护网联车辆和出行服务免

受网络威胁。AutoThreat Intelligence是Upstream推出的一个威胁情报和风险评估解决方案，可以收集、分析

和使用移动威胁情报，以便组织能够应对在其供应链中检测到的风险和漏洞。 

 

Upstream Security是一家汽车网络安全公司，得到了雷诺风险投资、沃尔沃集团、现代汽车、全美互惠保险、

CRV、Glilot Capital Partners、Maniv Mobility和三井住友保险等公司的投资。 
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【埃信华迈分析与评论】全球抗疫进行时 - 疫情反弹 
 

8月14日，CCTV[天下财经]报道了“全球抗疫进行时 - 疫情反弹 马来西亚一半导体工厂发生集体感染”的新闻，

在报道中，IHS Markit的高级首席分析师Phil Amsrud分享了我们对芯片短缺的见解：“这个影响是广泛的，涵盖

了应用于多个行业的不同各类的芯片。” 

 

 
 

 
 

请复制或点击原文观看报道内容。 

https://tv.cctv.com/v/v1/VIDE2fQ6yo837wLEaPMXVfgb210824.html 
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即将在9月16日召开的2021 IEB Auto Tech的会议中，Henner Lehne，IHS Markit全球车辆预测，副总裁将会为

大家带来主旨演讲：全球汽车展望--穿越完美风暴。 

 

2021年全球汽车业迫在眉睫的焦点是从新冠肺炎冲击中复苏。然而，冠状病毒大流行远未结束。尽管在全球范围内

加速推出疫苗以向常态过渡，但世界仍面临着各国反复封锁的新一波大流行。 

 

此外，自2020年末以来，整个行业都感受到了供应短缺等破坏性力量的深刻影响。半导体或塑料颗粒的短缺只是其

中值得一提的问题。汽车业的前景如何？ 

 

虽然2050年的碳中和可以说是一项应该坚定和始终如一地追求的任务，但在这段时间里，如此激进的气候目标设定

本身就会显示出风险吗？有人会说这是完美风暴，还是新常态？ 

 

欢迎大家注册2021年IEB AutoTech会议，以获得后续更新。 

 

 
 
相关文章 

 

 
 

2021年第一季度即将过去，当季全球汽车产量数据预计将同比增长12%，但汽车行业从新冠肺炎大流行中复苏

的同时，正面临着由持续数月的产能限制带来的供应瓶颈以及个别地区发生的自然灾害所组成的双重影响。 

 

首先，由于产能限制和微控制器库存不足（大多数微控制器均采购自台湾的一家供应商），导致全球半导体供

应短缺。随后，德克萨斯州遭遇冰雪风暴影响，迫使化工厂关闭，导致座椅发泡材料和安全气囊材料的原材料

短缺，同时也迫使三家半导体工厂暂停生产，进一步加剧了半导体短缺。最近，日本一家半导体制造商遭遇火

灾，也影响了多家汽车制造商的生产，其中包括部分迄今为止尚未受到半导体短缺影响的制造商。此外，由于

需求激增，包括汽车行业在内的多个行业已经开始担忧钢铁库存短缺的影响。最后，由于美国港口集装箱到货

量激增，运力受限导致的延误也让汽车制造商和供应商担心零部件的运输时间，苏伊士运河船只堵塞必然也会

产生影响，尽管目前具体影响还不确定。 

 

汽车制造商和供应商正持续评估其供应链和库存的弹性，并根据形势发展调整其生产安排，我们的分析师们也

一直在跟踪事态的发展。 

http://mp.weixin.qq.com/s?__biz=MzA3ODk1NzI2NA==%26mid=2651022843%26idx=1%26sn=1da73f5a64de3c4fad0524bdcaf97b97%26chksm=844d1a44b33a9352a253fbf231585edb35005c74d32a78290facbc8be46cdd117fcf0b7cd9c3%26scene=21#wechat_redirect
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在撰写本文时，我们预计第一季度全球轻型汽车产量损失将达到130万辆。3月19日星期五上午瑞萨电子位于日

本的那珂工厂发生火灾以及2月份恶劣天气袭击美国西南部造成的持续生产中断，意味着2021年汽车行业的复

苏速度和水平将更加谨慎。日本和美国受影响的半导体业务预计将至少停产一个月，并需要更长的时间才能恢

复满负荷生产，从而加重了该行业所面临的负担。考虑到这些对全球半导体供应的最新影响，我们认为第二季

度汽车生产也将与第一季度一样受到影响，供应的稳定可能要到第四季度才会出现，产量恢复要推迟至2022年

初才会开始。 

 

由于汽车库存水平仍足以满足目前的需求，这对新车销售会有多大影响目前仍有待观察。随着时间的推移，在

更大的市场上，热门畅销车型的供货情况可能会成为一个问题。 

 

埃信华迈汽车供应链、技术和售后市场副总裁 Matteo Fini 表示：“2021 年第一季度全球汽车产量数据预计将同比

增长 12%，但汽车行业从新冠肺炎大流行中复苏的同时，正面临着由持续一个月的产能限制带来的瓶颈以及自然灾

害带来的一次性挑战所组成的双重影响。” 

 

有传闻称，汽车供应商正在积极补充库存。随着汽车需求量逐步恢复，问题变得更加严重，这是否会导致短期

或长期的汽车工厂停产还有待观察。 

 

半导体最新进展 

 

2月15日，恩智浦、英飞凌和三星在德克萨斯州奥斯汀及其周边地区的晶圆厂因供电和供水受到冬季暴风雪中

断影响而被迫停产。持续数周的停产影响将持续数月。英飞凌上周宣布，他们预计该工厂要到6月份才能达到

停产前的产出水平。据报道，三星计划在4月中旬重新开始生产，但目前尚不清楚产能是否能及时会恢复到停

产前的水平，还是要稍晚才能恢复。 

 

最近，瑞萨电子日本那珂工厂300毫米晶圆厂中的洁净室发生火灾，影响了工厂的一小块区域，同时也破坏了

部分供水、空调和生产设备。瑞萨电子发布的最新消息称，场内受损必须更换的制造设备多达23台。其中11台

设备将在4月底采购，但部分设备可能要到6月后才能采购。虽然工厂将于火灾发生2个月后重新开始生产，但

瑞萨电子预计工厂在火灾发生100天内将无法恢复全部产能。 

 

虽然德克萨斯州和那珂晶圆厂的停产原因是众所周知，但在不久的将来还有一个潜在问题也值得注意。台湾正

在经历几十年来最严重的干旱。制造半导体需要大量的超纯水。该地区水资源短缺意味着可用于各种生产生活

的水资源更少。虽然台积电和台联电能够回收超过85%的工业用水，但每天仍需要数千万加仑的额外用水。目

前，台湾地区水库水量仅为其蓄水量的10%左右。 
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埃信华迈汽车半导体高级首席分析师Phil Amsrud表示：“工厂对于缺水的应急计划是根据需要将水用水车运送到晶

圆厂，但考虑到2021年半导体供应链的发展形势，缺水情况值得列入‘观察清单’。” 

 

然而，目前所有供应链都很紧张，再加上对非汽车市场的中断足以影响汽车行业。最初预计汽车供应商受半导

体短缺影响的情况将从第二季度和第三季度开始好转，并能够满足持续需求，现在看来这一预估过于乐观，短

缺改善将推迟一个季度，目前来看供应要到第四季度才可能满足需求。不过我们预计，要到2022年第一季度才

会有足够产能来满足需求，并开始弥补积压订单。 

 

其他短缺情况 

 

由于部分汽车零部件自身上游供应链通常库存紧张且需求恢复缓慢，从而放大了自然灾害或工厂停产的影响，

因此汽车零部件短缺也有中断汽车生产的风险。在汽车制造商工厂层面，这些短缺影响可能会在未来2至10周

的任何时间变得明显。举例来说，聚丙烯是汽车行业用于生产保险杠、地毯和其他应用的关键原材料，由于缺

乏原料、工厂生产中断和交通运输瓶颈等影响，以及港口缺少集装箱和超预期的运输时间限制了全球范围根据

可用产能进行补偿的能力，目前聚丙烯正面临着供应日趋紧张的局面。这种情况预计在5月之前将无法得到解

决。 
由于3月23日“长赐号”号搁浅后，苏伊士运河被迫关闭了六天时间，目前仍有大量船只等待通行，汽车制造商

和供应商都在担心零部件供应问题。 

 

苏伊士运河是汽车零部件的主要运输通道，正常情况下每年有价值17亿美元的零部件从南方运向北方的欧洲港

口（其中60%来自日本和中国，20%来自韩国）和价值13亿美元的零部件从北方运向南方，其中有四分之三进入

中国。 

即使苏伊士运河堵塞问题在一周内得到解决，港口作业在处理新增的集装箱运量方面也可能会出现延误，从而

给汽车制造商和供应商造成采购瓶颈。不过到目前为止，我们对公司和供应受影响情况的了解仍较为有限。 

 

钢铁生产也受到了这些短缺的影响，尤其是在美国。我们的钢铁专家报告称，2月份美国钢铁厂的平均产能利

用率为76%，虽然仍低于2020年2月82%的平均利用率，但大幅度高于2020年5月初在新冠疫情影响下录得的51%

的低点。由于钢铁生产恢复缓慢，加之汽车制造商增加需求和补充库存，供应短缺现象开始显现。 

 

自2020年第三季度以来，用于制造汽车行业三种主要钢材的卷钢平均现货价格上涨了687美元/吨，从而令每车

成本增加了约350美元。美国任何库存短缺的汽车制造商都将会面临这样的价格。 
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Fini表示：“在所有这些短缺或产能限制的情况中，原材料价格上涨将是一个反复出现的现象，供应商将不得不将其

转嫁给制造商，然后制造商再转嫁给消费者。不过，这个过程并非立即发生，也并非理所当然一定会发生。” 

 

有些原材料成本增加是指数化的，因此原材料价格的增加会导致汽车制造商和供应商的投入成本增加，但也有

许多其他情况并非如此，这通常意味着汽车制造商和供应商要根据情况自行承担增加的成本。 

 

我们的分析师将继续追踪所有这些问题，并根据最新的汽车制造商公告和影响因素对预测进行调整，未来我们

将会分享更多预测更新内容。 

  



IHS Markit 汽车市场每周热点汇编 | 2021年8月                                                                                                                       微信公众号    汽车VIP群 

 
Confidential. © 2021 IHS Markit. All rights reserved.                                                        22  

 
 

【VIP专属文章】半导体供应问题：8月17日亚洲生产跟踪 
 

意义：到2020年底，已经开始出现关于汽车行业半导体供应链中断的报道。2021年上半年，轻型汽车制造商面

临使用半导体的系统供应中断加剧的局面。此外，从4月初开始，亚洲各国出现了新一波的新冠疫情，导致汽

车生产也受到了影响。 

 

展望：我们的最新情报显示，2021年第三季度生产将继续遭遇中断，这个问题正变得越来越突出。虽然我们预

计市场生产中断程度不会达到第二季度的水平，但可能会超过第一季度。本报告将已知影响与我们2020年12月

的预测进行了比较，提供了这些问题对亚洲轻型汽车生产影响的最新情况。 

 

在2020年上半年因新冠肺炎疫情大流行而停产之后，受到防疫安全协议、防疫措施培训以及供应链管理的影

响，亚洲汽车产量在初期恢复缓慢。到2020年第四季度初，产量基本恢复正常。然而，到2020年底，出现了关

于汽车行业半导体供应链中断的报道，主要是因为汽车行业复苏需求与消费电子行业的需求发生了冲突，消费

电子在2020年底也迎来强劲复苏，并且为了迎接节日季节而加大了库存积累。其他因素也使情况进一步恶化，

包括3月19日瑞萨电子位于日本那珂市的工厂发生火灾，以及2月份恶劣天气席卷美国西南部造成的持续中断。 

我们对供应短缺的最新评估表明，汽车制造商们在经历了艰难的2021年上半年之后，最新情报显示，2021年第

三季度生产将继续遭遇中断，这个问题正变得越来越突出。微芯片可用性透明度似乎是一个持续面临的问题。

虽然我们预计市场生产中断程度不会达到第二季度的水平，但可能会超过第一季度。瑞萨电子虽然已经恢复了

生产能力，但可能要到9月份才能出货，因此第三季度的供应情况将会受到一些延迟影响。我们还认为，马来

西亚采取的封锁措施还将给供应带来进一步波动，因为许多芯片“后端”业务都在马来西亚进行，比如芯片封装

和测试。鉴于这些情况，我们初步的想法是2021年第四季度将更易受到中断，现在我们预计这一情况将延续至

2022年第一季度。我们预计供应将在2022年第二季度企稳，产量复苏工作将从2022年下半年开始。截至8月16

日，我们估计全球因该半导体供应短缺而损失的汽车产量在第一季度约为144万辆，第二季度约为260万辆。今

年第三季度，还有160万辆汽车生产面临风险。 

 

此外，从4月初开始，亚洲各国出现了新一波的新冠疫情，这也导致该地区的汽车生产受到影响。 
 

 
欢迎您加入 VIP 群，获取更多完整报告 
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【IEB AutoTech 专家观点连载-2】掌握二氧化碳管理的步骤 
 

 
 
去碳化的发展势头不断加速，对整个社会的理解和思考方式正朝着实现去碳化的方向无缝切换，整个社会的理

想状态即将发生改变。此次我们向埃信华迈汽车部门负责全球二氧化碳（ CO2）排放合规性分析的Vijay 

Subramanian总监了解了掌握二氧化碳管理的步骤。（吉田裕信） 

 

 
 

提问：最终能否实现去碳化 

 

“去碳化是整体经济发展的最终目标，其中交通运输部门起着至关重要的作用。未来需要长期改变生活方式，制

定更严格的法规并提供激励机制和战略投资。以往这个方面的主要推动力来自于改进现有技术以提高能源使用

效率，但从现在开始，电动化将是交通运输部门迈向去碳化最有前景的手段。” 

 

“完善可再生能源和供应基础设施，向全新出行方式过渡，可以说是交通运输部门减少碳排放的关键。我们想要

强调的是，跨区域和跨部门的全面合作，是实现去碳化的必备条件。” 

 

提问：汽车制造商为实现二氧化碳排放合规做出了哪些方面的努力 

 

“根据我们的预测，大部分主要厂商可以在2025年至2030年满足欧盟的二氧化碳排放合规要求。但随着欧盟最

新提案的推出，目标值存在进一步大幅提高的可能性，因此需要在电动化方面进行更多投资。而在美国，拟修

订的燃料经济性及温室气体（GHG）标准可能会比奥巴马时代更加严苛。为此，各大公司纷纷宣布将于2035年

实现全面电动化，并且对加州水平的框架以及2026年以后车型更为严格的GHG减排路径表示支持。” 

 

“众多汽车制造商会从综合角度来评估可持续性，包括产品及服务生产销售前的上游阶段，以及使用这些产品及

服务的下游GHG排放阶段。已有越来越多的制造商和供应商承诺到2030年将大幅减少二氧化碳排放。” 
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提问：从LCA（生命周期评估）和WTW（油井到车轮）的角度来看，面临哪些方面挑战？ 

 

“虽然这是实现净零排放的必要评估方向，但其机制尚未建立。欧盟和中国都在进行 LCA 评估方面的研究，我

认为建立一套企业详细准则、核算方法及目标设定更为明确的系统框架是一项有效举措。” 

 

提问：另一方面，如果不能从WTW的角度出发，预计汽车产业及交通运输部门将于什么时间能够实现去碳

化？ 

“正如前面所提到的那样，电动化是实现去碳化的重要途径。到目前为止，欧盟和中国都已取得了重大进展。承

诺在2025年至2035年之间实现全面电动化，并在2040年至2050年之间实现碳中和的厂商不断增加。各国的环

境法规也规定最迟到2030年代中期将开始逐步淘汰内燃机。” 

 

“美国和欧盟交通运输部门的二氧化碳排放量已经不再增长，而中国方面由于低油耗汽车和新能源汽车（NEV）

的推广普及，二氧化碳排放量的增长速度也开始放缓。21世纪初，中国的二氧化碳排放量增长看上去似乎没有

尽头，但现在已经提出在2020年至2025年之间将燃油消耗量再减少20%，同时加强新能源汽车的标准要求。” 

 

（9月16日将以线上形式举办“2021亚太区汽车科技高管研讨会IEB Autotech 2021”） 

 

会议日期：2021年9月16日, 星期四  

会议时间： 

08 AM - 3:30 PM CST/SGT 

09 AM - 4:30 PM JST/KST 

10 AM - 5:30 PM AEST 

12 AM - 7:30 AM GMT/UTC 

08 PM - 3:30 AM EDT 

回放可在会议后 48 小时内发布 

 

第一场分论坛以智能电气化与碳中和为相关主题。欢迎您加入VIP群预订席位，不仅可以享受VIP专属折扣，还可以

一张门票参加三场分论坛。请添加IHSMarkitAutomotive3获取优惠代码。 

 

更多信息请移步官网浏览及会议注册 
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英文官网                                                    中文官网                调查问卷 
ihsmarkit.com/IEBAutotech2021         ihsmarkit.com/IEBAutoTech2021_CN 

 

注意事项 

 英文、中文、日文和韩文的同声传译服务仅在直播期间提供。 

 点播回放将仅提供英文字幕。 

 三场分论坛演讲资料(英文版)可在直播期间下载。 

 所有演讲资料将在活动一周后提供(英文版)。 

 三场分组论坛将同时举行。您可以现场参加其中之一，并在方便时按需回听其他两个会议。 

 回放可在会议后 48 小时内发布。 

 活动注册截止日期为 2021 年 9 月 15 日。 

 

 
 

###
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Email 

AsiaPacificAutomotive@ihsmarkit.com 

Local Automotive Site  

中国（中文）：    IHSMarkit.com/China_Automotive    

日本（日本语）：IHSMarkit.com/Japan_Automotive 

韩国（韩国语）：IHSMarkit.com/Korea_Automotive 
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